PACIALdeJNACLORCA

TDA Design y Oscar Tusquets Blanca

Memoria conceptual
Poéticamente

«... de las sombras de mayor finura
y calidad, las que proyectan los drboles.
La riqueza de estas sombras radica en va-
rios fendmenos que podemos analizar.
Son sombras frescas por la circulacién del
aire entre los multiples estratos de las ho-
jas y por la evaporacion insospechada-
mente elevada de las mismas. Son som-
bras coloreadas, algo diferentes en cada
especie por el defecto doble de la trans-
parencia de unas hojas a otras...» Este
texto del arquitecto Oscar Tusquets resu-
me el concepto principal del disefio de la
marquesina.

En climas muy mediterraneos y muy
calurosos como es el caso de Palma de

Mallorca la proteccion del sol y del calor
es muy importante. Muchos de los dise-
flos de Marquesina de autobuses estin
pensados para metereologias nordicas
donde la proteccion del frio y de la lluvia
es fundamental, de ahi que tengan super-
ficies acristaladas translicidas o transpa-
rentes en su cubierta. En estos casos se
produce el temible efecto invernadero
donde los rayos de luz solares penetran en
el interior de la marquesina y la falta de
ventilacion calientan el ambiente hacien-
do insufrible la espera, en dias soleados y
calurosos del ano. Ya que entendemos
que la sombra de los drboles es la mas
fresca de las conocidas y que eso es debi-
do a la ventilacién existente entre sus ho-
jas, hemos intentado recuperar este con-
cepto, y sintetizando su funcionamiento
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Ficha téecnica

Cliente: EMT y Ayto. de Palma de Mallorca.
Promotor: Malla Publicidad

Disenador: TDA Design
y Oscar Tusquets Blanca

Fabricante: PROURBE, S.L.
(Colahoracion en asientos: Manufacturas Mago)
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lo hemos utilizado para disefiar una mar-
quesina de autobuses adaptadas especial-
mente para el clima mediterraneo de la
ciudad de Palma de Mallorca.

Asi pues tenemos que la cubierta esta
compuesta por mddulos independientes
que morfoldgicamente recuerdan sutil-
mente la forma organica de una hoja. Los
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modulos estan separados entre si sola-
mente en altura para dejar pasar el aire y
refrigerar lo maximo posible las cubiertas
evitando radiaciones de calor en la zona
de espera del usuario. Por supuesto no he-
mos olvidado otro tipo de inclemencias
meteoroldgicas, como el agua, y siguien-
do con el mismo concepto orgdnico de las
hojas el desagiie de las cubiertas se reali-
za de la misma manera que en la natura-
leza las hojas evacuan el agua: unas sobre
otras hasta depositarlo en la tierra. El di-
sefio de las marquesinas también admite
paramentos laterales para la proteccion
del frio y viento lateral en las dreas don-
de se crea necesario.

La luz también es un factor impor-
tante en el disefio. El hecho que los m6-
dulos estén separados en altura propor-
ciona durante el dia una luminosidad na-
tural, cilida, indirecta y muy agradable en
la zona de espera del usuario. Para el pe-
riodo de horario nocturno se han disefiado
unas luminarias totalmente estancas entre
modulos que proporcionan artificialmen-
te sensaciones similares a las diurnas.
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Constructivamente

Con el fin de adaptar y personalizar
la marquesina a cada una de las ubica-
ciones y ante la disparidad de situaciones
que encontramos, por condicionantes fi-
sicos o de afluencia de usuarios, hemos
concebido la marquesina no como un ob-
jeto cerrado, sino como un disefio abier-
to, compuesto por un sistema de elemen-
tos estandarizados que combinados entre
si consolidan los diferentes tipos de mar-
quesina: dichos elementos son:

A. Mistil estructural para unir los ele-
mentos entre si.

B. Cubiertas organicas.

C. Paramentos.

D. Asientos

E. Informacion y sefialética.

F. Cartel publicitario.

Estos elementos bdsicos estin com-
plementados si se cree conveniente por
unos mddulos de servicio opcional que
proporcionan al usuario un servicio adi-
cional. Son:

A. Cajeros

B. Teléfono

C. Expendedores de billetes
D.Vending

E. Internet

F. Parking de bicicletas

Todos estos componentes son total-
mente independientes entre si. Es decir, la
aplicacion de cualquiera de ellos excep-
tuando los mastiles estructurales, no im-
plica la existencia forzosa de cualquier
otro. De esta manera se pueden confec-
cionar multitud de combinaciones cons-
tructivas. Ademds este aspecto mejora la
reposicion o ampliacion de cualquier ele-
mento y por tanto la durabilidad de las
marquesinas ante incidentes incontrola-
dos como por ejemplo accidentes o el de-
terioro temporal de los componentes.

Asi pues y siguiendo con el mismo
concepto de modularidad, el vandalismo
esta afrontado de la misma manera. Ade-
mas de utilizar materiales de alta resis-
tencia se ha hecho mas 4gil la substitucion
de los mismos. Por ejemplo en caso de ro-
tura de cristal, no es necesario desmontar
parte de la marquesina como ocurre en
otros casos, los paramentos estan estan-
darizados, y al ser independientes unos de
otros, este cambio se realiza en un tiem-

Empresa Municipal
de Transporte de
Palma de Mallorca

E.M.T. nace en 1985, de la
municipalizacion de una antigua sociedad
de transportes (Salma), para hacer frente a
la demanda de transporte urbano. En
1999, la empresa da un giro, planteando
un Plan Estratégico Integral para la resolu-
cion de la problematica del transporte urba-
no en Palma de Mallorca, desde varios
puntos de vista: Social, Econémico, Técni-
co y Laboral.

Mejora continua de servicios.

Esta compania cuenta a dia de hoy con
150 vehiculos Mercedes nuevos,
adaptados al 100% para minusvalidos (en
este sentido son Unicos en Espana,
mediante la aportacion de rampas en los
buses y plataformas de hormigdn en las
paradas).

Asimismo E.M.T. brinda un servicio
especial a minusvalidos y facilita el
transporte a los centros de educacion
especial para este colectivo.

Mediante dos tipos de lineas, E.M.T. da co-
bertura al transporte en Palma de Mallorca
(Linea Urbana) y en 3 Municipios (en
Calvia, Marratxi y Llucmajor, mediante line-
as interurbanas).

Ademas, la empresa ha modificado y
remodelado varias lineas creando otras

nuevas, lo que ha supuesto un incremento

del 40% de usuarios, con la mejora de fre- _
cuencias. Otra linea a destacar es la

nocturna, recientemente inagurada que fun-
ciona desde las seis de la manana hasta

las 3 de la madrugada, y que comunica la

zona de ocio principal con el resto de la

ciudad.

Asimismo, E.M.T. ha puesto en marcha el
llamado «Plan de Sostenibilidad de E.M.T.»,
que supone una implantacion progresiva _
de un conjunto de actuaciones que les ayu-
darén a situarse a la altura de las nuevas
exigencias ambientales de los usuarios y
de la sociedad.

Taller de reparacion con tratamiento y
recuperacion de los residuos (recogen
separadamente diversos tipos de resi-
duos que se generan).

Transporte respetuoso con el medio
ambiente (vehiculos con motores hibri-
dos diesel-eléctricos, de bajo consumo
Yy que contaminan menos).

Lavado de vehiculos con una red
propia de tratamiento (limpia las aguas
«sucias» que salen del lavado, también
llamadas aguas residuales, para que
puedan volver a ser utilizadas en un
nuevo lavado).

Un futuro «en marcha».

Siguiendo con su politica de mejoras
E.M.T. tiene previsto en breve:

El funcionamiento de un Bus Turistico
para el primer trimestre de 2003.
Seran tres o cuatro autobuses de 2 pi-
s0s, con dos posibles recorridos, que
pasaran con una frecuencia de 20 mi-
nutos.

En unos 5 anos circulara el denomina-
do «Proyecto Tranvia Superficial» (ya fir-
mado), que sera una nueva linea de
bus, que recorrera el trayecto Palma-Ae-
ropuerto.

Estan previstas unas 800 nuevas para-
das de bus, di§eﬁadas por el prestigio-
s0 arquitecto Oscar Tusquets. Plena
implantacion durante el primer trimes-
tre de 2003. Son paradas con un dise-
no abierto, formadas por médulos inde-
pendientes. Asimismo, en estas para-
das ira incorporado un S.A.E. o Servicio
de Ayuda a la Explotacion, mediante el
cual, el viajero podra saber los
tiempos de llegada de los autobuses
(ya esta implantado en 50 paradas).

Consolidacion de la campana «Es mas
tuyar, que resume la filosofia de servi-
cio del bus al ciudadano: si éste lo cui-
da «le respondera». De hecho, destaca
aqui la nueva oficina de Atencion al P~
blico de 800m?, abierta de ocho de la
manana a ocho de la tarde, de lunes a
sabado, que hasta el momento ha sido
todo un éxito.

Obtencion de las certificaciones ISO de
Calidad.

Con todo ello, E.M.T. persigue el incremen-
to alin mas notorio de pasajeros, para

«descongestionar la densidad de trafico

— Placas solares fotovoltaicas (captan luz
solar y la transforman en electricidad).

en Palma de Mallorca: siempre, eso si,
bajo la méxima de Calidad Total.
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po razonable para poder ofrecer un buen
servicio al usuario.

Memoria técnica

La cimentacion se efectiia segun las
caracteristicas del terreno. Mediante za-
patas independientes o con base de hor-
mig6n y mallazo.

Los mastiles estructurales estin com-
puestos por un perfil exterior y un perfil
interior de refuerzo, ambos dentados y de
aluminio extrusionado de calidad 6063-
TS. La estructura esta protegida median-
te un tratamiento superficial de adoniza-
do (oxidacion rdpida en ambiente de gran
pureza).

Los paramentos constan de lunas de
vidrio laminado tipo «butiral» de 8 mm
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(4+4). La serigrafia estara vitrificada para
impedir su deterioro. Las cartelas y perfi-
les inferiores de refuerzo son de aluminio
extrusionado de calidad 6063-T35.

La sefialética y los paneles de infor-
macion verticales y horizontales serdn fa-
bricados con ldminas de extrusion de
aluminio.

Los moédulos de las cubiertas estdn fa-
bricados mediante una estructura de ace-
ro al carbono recubierta con dos planchas
de fibra de vidrio. Las planchas y la es-
tructura se solidarizan proyectando po-
liester reforzado con fibra de vidrio.

El panel publicitario lenticular tiene
dos cristales curvados o en su defecto dos
policarbonatos también curvados con una
estructura interior de extrusion de alumi-
nio o acero inoxidable plegados con alo-

jamientos para bisagras, amortiguadores,
cierre de seguridad, tubos fluorescentes,
reflector, paneles difusores de metacrila-
to opal rigidizado.

La alimentacién eléctrica para la ilu-
minacion y el panel de informacion elec-
tronica es de 220/240 V. Las luminarias
de entre médulo son tipo «SL electronica
prismdtica» de Philips y los fluorescentes
de 58W estandar del cartel con sus co-
rrespondientes transformadores, cebado-
res, cableado y sistema de proteccion, fa-
bricado con materiales homologados bajo
normas REBT.

Los asientos son de piedra prefabri-
cada y se apoyan sobre una cartela de
plancha aluminio de 10 milimetros fija-
das mediante tornillos al mastil estructu-
ral. m



